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(54) PEDALIER DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UN DISPOSITIF DE REGLAGE DE LA HAUTEUR ET 
w DE L'ORIENTATION DES PEDALES. 



(57/ L'invention concerne un pedalier, notamment pour un 
vSfiicule automobile, du type comportant au moins une pe- 
dale (34, 36) de commande d'un organe mecanique du ve- 
hicule, du type dans lequel il est prevu un dispositif de r6- 
glage (38) de la position longitudinale des pedales (34, 36) 
dans Thabitacle du vehicule, et du type dans lequel les pe- 
dales (34, 36) sont montees sur une platine (52) qui est 
montee mobile sur au moins une glissiere longitudinale 
(50) flxee sur un bati (40) solidaire de la caisse du vehicule, 
caracterise en ce que, pour au moins une pedale (34, 36), 
le dispositif de reglage (38) modifie la distance entre la pe- 
dale (34) et le plancher (12) du v6hicule en fonction du re- 
glage de la position longitudinale de la pedale (34, 36). 
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L'invention concerne un pedalier de vehicule 
automobile, comportant un dispositif de reglage de la hauteur 
et de I'orientation des pedales. 

L'invention concerne plus particulidrement un pedalier, 

5 notamment pour un vehicule automobile, du type comportant 
au moins une pedale de commande d'un organe mecanique du 
vehicule, du type dans lequel il est prevu un dispositif de 
reglage de la position longitudinale des pSdales dans 
Thabitacle du vehicule, et du type dans lequel les p6dales sont 

10 montees sur une platine qui est montee mobile sur des 
glissieres longitudinales fixees sur un b§ti solidaire de la 
caisse du vehicule. 

Pour permettre une conduite ais6e et confortable d'un 
vehicule automobile, il est n6cessaire de pouvoir ajuster la 

is position relative du si6ge et du p6dalier en fonction de la 
morphologie du conducteur. 

Dans certains cas, on pr6fere prevoir de realiser un 
siege fixe dans Thabitacle du v6hicule et de munir le pedalier 
d'un dispositif de reglage de la position longitudinale des 

20 pedales qui sont alors montees sur une platine qui est 
susceptible de coulisser sur des glissieres longitudinales fixes 
par rapport a Thabitacle du vehicule. 

Afin d ! en rendre I'utilisation aisee, ces dispositifs sont 
generalement entraTnes a I'aide d'un moteur 6lectrique. 

25 De tels dispositifs, s'ils permettent effectivement de 

rendre les p6dales accessibles au conducteur quelle que soit 
sa taille, ne permettent pas une adaptation fine de la position 
des pedales, notamment en hauteur ou en orientation dans un 
plan longitudinal vertical. 

30 Afin de resoudre ce probl^me, IMnvention propose un 

p6dalier du type vu prec6demment, caract6ris6 en ce que, pour 
au moins une pedale, le dispositif de r6glage modifie la 
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distance entre la pedale et le plancher du vehicule en fonction 
du r6glage de la position longitudinale de la pedale. 
Selon d'autres caracteristiques de invention : 

- la glissiere, sur laquelle est montee la platine, s'etend 
5 suivant une direction oblique par rapport a I'orientation du 

plancher du vehicule au voisinage du p6dalier ; 

- le dispositif de r§g1age modifie I'orientation de la 
p6dale dans un plan longitudinal vertical du vehicule en 
fonction du r6glage de la position longitudinale de la platine du 

10 p6dalier ; 

- la pedale est montee articulee sur la platine, autour 
d'un axe transversal, entre une position de repos et une 
position active, elle commande un organe mecanique du 
vehicule par I'interm6diaire d'une biellette de longueur fixe qui 

is est articulee, dans un plan longitudinal vertical, par ses deux 
extremites d'une part sur la p6dale et, d'autre part, sur un 
6l6ment de commande de I'organe mecanique dont une 
position de repos est ind6pendante de la position longitudinale 
de la p6dale au repos, et la position de repos de I'element de 

20 commande de I'organe mecanique determine la position de 
repos de la pedale autour de son axe par I'intermediaire de la 
biellette de longueur fixe ; 

- un renvoi, monte pivotant autour d'un axe transversal 
fixe par rapport a la caisse du v6hicule, est interpose entre la 

25 biellette et l'6lement de commande de I'organe mecanique ; 

- la p6dale est montee sur un support qui est mobile par 
rapport a la platine, il est prevu des moyens de commande des 
deplacements du support en fonction des deplacements de la 
platine par rapport au bdti ; 

30 - le support est mont6 a rotation, autour d'un axe 

transversal, sur la platine, et le support est commands en 
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rotation autour de son axe en fonction du deplacement 
longitudinal de la platine ; 

- le support comporte un doigt transversal qui est re$u 
dans une Iumi6re de qui est fixe par rapport au bati et qui 

5 s'etend dans un plan longitudinal vertical, la lumidre et le doigt 
forment respectivement un chemin de came et un element 
suiveur de came, et la lumidre n'est pas parallele a la glissiere 
de manifere que le doigt transversal commande la rotation du 
support lorsqu'il parcoure la lumiere lors d'un deplacement 
10 longitudinal de la platine ; 

• I'orientation de la p6dale en position de repos est fixe 
par rapport au support ; 

- I'orientation de la pedale en position de repos par 
rapport au support est variable ; 

15 - la position de repos de la p6dale par rapport au 

support est determin6e par une butee solidaire d'un porte- 
butee qui est mobile par rapport au support et qui comporte 
des moyens de commande de ses deplacements par rapport au 
support en fonction de la position longitudinale de la platine ; 

20 - le porte-butee est monte pivotant sur le support autour 

d'un axe transversal et comporte un ergot transversal qui est 
re?u dans une rainure de guidage qui est fixe par rapport au 
bati et qui s'etend dans un plan longitudinal vertical, et la 
rainure et I'ergot forment respectivement un chemin de came 

25 et un element suiveur de came de manifere que I'ergot 
transversal commande le pivotement du porte-butee lorsqu'il 
parcoure la rainure lors d'un deplacement longitudinal de la 
platine ; 

- lorsque la platine est d6plac6e longitudinalement 
30 d'arrtere en avant, le dispositif de r6glage eioigne la p6dale du 

plancher et I'oriente de maniere d I'amener dans une position 
plus verticale ; 
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- il est prevu une position de la platine dans laquelle la 
pedale est rendue inaccessible dans le but de constituer un 
dispositif antivol ; 

- le pedalier comporte plusieurs pedales et le dispositif 
5 de reglage agit sur plusieurs pedales. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'invention 
apparaitront a la lecture de la description d£taillee qui suit 
pour la comprehension de laquelle on se reportera aux dessins 
annexes dans lesquels : 
10 - les figures 1 et 2 sont des vues laterales 

schematiques qui repr£sentent la disposition ideale d'une 
pedale, respectivement pour un conducteur de petite taille et 
pour un conducteur de grande taille ; 

- les figures 3 et 4 sont des vues en perspective 
is illustrant un mode de realisation d'un pedalier selon 

Tinvention ; 

- la figure 5 est une vue Iat6rale sch6matique illustrant 
un premier mode de liaison d'une pedale sur un tel p6dalier ; 

- les figures 6 et 7 sont des vues laterales d'un second 
20 mode de liaison d'une pedale sur un tel pedalier, represents 

respectivement en position extreme recul6e et en position 
extreme avancee. 

On a represents sur les figures 1 et 2 un siege 10 de 
v6hicule automobile, fixe par rapport au plancher 12 du 
25 vehicule, et comportant notamment un dossier 14 et une assise 
16. 

Le conducteur est assis sur le si£ge de maniere que son 
tronc 18 repose contre le dossier 14, ses cuisses etant 
soutenues par Tassise 16. 
30 L'assise 16 est dimensionn6e de maniere que, m§me 

dans le cas d f un conducteur de petite taille, elle n'empeche 
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pas une libre rotation des jambes 22 autour de I'articulation 
des genoux 24. 

Les talons 26 du conducteur reposent sur le plancher 12 
du vehicule tandis que la partie anterieure 28 du pied 25 peut 
5 venir au contact d'une pedale 30 qui est montee articulee, 
entre une position de repos et une position active, sur un 
p6dalier (non represents) autour d'un axe transversal A1. 

Pour que la manoeuvre de la pedale 30 soit la plus 
confortable possible, il est pref6rable que, lorsque le talon 26 

io du conducteur repose sur le plancher 12, et lorsque le pied 25 
forme un angle sensiblement droit par rapport a la jambe 22, la 
partie anterieure 28 du pied 25 exerce une action a peu pr&s 
perpendiculaire sur la pedale 30. 

Or, comme on peut le voir sur la figure 2, lorsque le 

15 conducteur est de grande taille, ses membres inferieurs sont 
proportionnellement plus grands que ceux d'une personne de 
petite taille si bien que, la hauteur de I'assise 16 du siege 10 
6tant constante, la jambe 22 6tant plus longue, elle forme avec 
le plancher un angle plus petit que dans le cas d'une personne 

20 de petite taille. II en resulte que, pour que le pied 25 du 
conducteur reste sensiblement perpendiculaire a sa jambe 22, 
et pour que le contact du pied 25 avec la pedale 30 se fasse 
toujours perpendiculairement, il est n6cessaire de pouvoir faire 
pivoter fomentation de la p6dale 30 en position de repos, 

25 autour d'un axe transversal. 

De meme, le pied 25 d'une personne de grande taille 
etant plus long que le pied d'une personne de petite taille, il 
est necessaire de prSvoir de relever la position de la pedale 30 
par rapport au plancher 12 de maniere que le conducteur 

30 appuie contre la p6dale 30 avec la partie anterieure 28 du pied 
25 lorsque le talon 28 est en appui contre le plancher 12. 
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Les figures 1 et 2 permettent done de montrer l'inter§t 
qu'il y a a concevoir un pedalier qui permette non seulement 
un reglage longitudinal de la pedale 30 pour qu'elle soit 
accessible au conducteur, mais egalement que ce pedalier 
5 permette de regler la hauteur de la pedale 30 et son 
orientation dans un plan vertical longitudinal du vehicule. 

On va maintenant d6crire un mode de realisation de 
Tinvention, en reference aux figures 3 d 7. 

Dans la description qui suit, les termes "horizontal", 
10 "vertical", "inf6rieur" et "superieur" sont utilises en reference 
aux dessins annexes afin de rendre la description plus 
comprehensible, mais ils ne doivent pas etre interprets 
comme une limitation de la portee de Tinvention. 

^invention va etre decrite notamment dans le cas ou les 
is pedales sont articul6es sur le pedalier autour d'un axe 
horizontal agence au-dessus des pedales, mais il est possible 
de realiser un p6dalier selon Tinvention dans lequel les 
pedales sont par exemple articulees autour d'un axe agenc& 
en-dessous des pedales. 
20 On a represents sur les figures 3 et 4 un pedalier 32 qui 

porte une p6dale d'accelerateur 34 et une pedale de freins 36, 
et qui est muni d'un dispositif 38 de r6glage de la position des 
pedales 34, 36, conformement aux enseignements de 
Tinvention. 

25 Comme on peut le voir plus particulierement sur la 

figure 3, le pedalier 32 comporte un bati 40 compose d'une 
traverse avant 42 depuis laquelle s'etendent, longitudi- 
nalement vers Tarrtere, deux longerons 44. 

Des arceaux tubulaires 46 sont fixes sur des elements 

30 de caisse (non representes) du vehicule tels que le plancher 
12 ou un passage de roue, et sont reli6s aux extremites arri6re 
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48 des longerons 44, par exemple par soudure, afin de 
rigid if ier le bati 40 du pedalier 32. 

Deux glissieres paralleles 50 sont agencees longitudi- 
nalement en regard Tune de I'autre sur les faces en vis-a-vis 
5 de chacun des longerons 44. 

Dans le mode de realisation qui est represents sur les 
figures, les glissieres sont rectilignes et elles sont orientees 
selon une direction oblique par rapport d la direction generate 
du plancher (non represents) au voisinage du pedalier mais il 
io est possible de realiser des glissieres qui soient courbes dans 
un plan longitudinal vertical du vehicule. 

Une platine 52 est montee sur les glissieres 50 de 
maniere a pouvoir coulisser longitudinalement selon la 
direction des glissieres 50, entre une position avancee et une 
15 position reculSe, par rapport au vehicule. 

La commande des deplacements de la platine 52 est 
rSalisSe d 1'aide d'un systeme vis-ecrou 54 entraTnS par un 
moteur Slectrique 56. 

Dans I'exemple de realisation proposS, le moteur 
20 electrique 56, fixe par rapport au bati 40, entraTne en rotation 
une vis 58 qui est agencee longitudinalement, sensiblement 
entre les deux longerons 44. 

La platine 52 comporte une plaque superieure 60 qui 
s'Stend dans un plan parall&le aux deux glissieres 50 et qui est 
25 munie d'un bossage 62 qui s'etend vers le haut. 

Le bossage 62. est perc6 d'un alSsage taraude dans 
lequel est vissee la vis 58. 

Dans le cas (non represents) ou les glissieres 50 sont 
courbes, il est nScessaire de monter le moteur 56 pivotant sur 
30 Tarceau 46 et de munir la plaque superieure 60 d'un Scrou 
montS tournant autour d'un axe transversal afin de permettre a 
la platine 52 de suivre les glissieres. 
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La platine 52 comporte ggalement un arbre transversal 
sur lequel sont montees la pedale de freins 36 et, indi- 
rectement, la pedale d'accelerateur 34. 

Comme on peut le voir plus particulierement sur les 
5 figures 4 et 5, la pedale de freins 36 est agencee £ I'extr6mit6 
d'un brin longitudinal 66 dont I'autre extremite est montee 
articulee, autour de I'axe A2, sur I'arbre transversal 64. 

La pedale de freins 36 est destinee a provoquer le 
deplacement longitudinal d'une tige de commande 66 d'un 
10 dispositif d'assistance de freinage 68 qui commande lui-meme 
un maTtre-cylindre 70. 

Le maTtre-cylindre 70 et le dispositif d'assistance de 
freinage 68 sont generalement agenc6s dans le compartiment 
moteur du v6hicule, en avant du pedalier, et ils sont fixes de 
15 maniere que la tige 66 coulisse selon une direction 
sensiblement longitudinale. 

Selon Tune des caracteristiques de I'invention, il est 
prevu un m6canisme 72 de transmission du mouvement de la 
pedale de freins 36 qui permet de transformer le mouvement 
20 de pivotement de la pedale 36 en un mouvement de translation 
de la tige 66. 

Ce mecanisme de transmission 72 doit par ailleurs 

permettre a la pedale de freins 36 de se deplacer longitudina- 

lement avec la platine 52 sans que la position du maitre- 
25 cylindre 70, du dispositif d'assistance au freinage 68 et done 

de la tige de commande 66, au repos, ne soit modifiee. 

A cet effet, le mecanisme de transmission 72 comporte 

un renvoi de mouvement 74 qui est articul§ autour d'un axe 

transversal A3 fixe par rapport au v6hicule. 
30 Le renvoi 74 comporte deux branches 76, 78 qui 

s'6tendent radialement depuis un noyau 80 cylindrique d'axe 

A3. 
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L'extremite de la premiere branche 76 du renvoi 74 est 
articulee a Textremite de la tige de commande 66. 

La seconde branche 78 du renvoi 74 est reliee au bras 
65 de la pedale 36 par une biellette 82 qui s'etend de 
5 preference sensiblement dans un plan longitudinal vertical du 
vehicule et qui est monte pivotant par ses deux extremites sur 
le bras 65 de la pedale de freins 36 et sur la seconde branche 
78 du renvoi 74. 

La biellette 82 est rigide, de longueur fixe, si bien que 
io lorsque le dispositif de freinage 68, 70 est au repos, la tige de 
commande 66 determine la position de repos du renvoi 74 et, 
par Tintermediaire de la biellette 82 de longueur fixe, celle de 
la p6dale de freins 36. 

Dans le mode prefere de realisation de I'invention qui 
15 est represents sur les figures, les deux branches 76, 78 du 
renvoi 74 sont decalees axialement sur I'axe transversal A3 de 
maniere que la biellette 76 et la tige de commande 66 soient 
agencies sensiblement dans un premier plan longitudinal 
vertical et que la seconde branche 78 du renvoi 74, la biellette 
20 82 et le bras 65 de la pedale de freins 36 soient eux aussi 
agenc6s sensiblement dans second plan longitudinal vertical, 
decale transversalement par rapport au premier. 

La biellette 82 est montee pivotante sur le bras 65 en 
un point agenc6 sensiblement du cote oppose a la pedale 36 
25 par rapport a I'axe transversal A2 de rotation de la pedale 36, 
si bien que lorsque I'utilisateur enfonce la pedale de freins, le 
bras 65 tire sur la biellette 82 qui elle-meme tire sur la 
seconde branche 78 du renvoi de mouvement 74. 

Le renvoi de mouvement 74 pivote autour de son axe A3 
30 de mantere a ce que la premiere branche 76 pousse 
longitudinalement vers I'avant la tige de commande 66 de 
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maniere a provoquer le d6clenchement du systeme de freinage 
du vehicule. 

Le rapport des longueurs des deux branches 76, 78 du 
renvoi 74, ainsi que le rapport des distances entre I'axe 
5 transversal A2 d'articulation de la p6dale 36 et, d'une part, la 
pedale 36 et, d'autre part, le point d'accrochage de la biellette 
82 sur le bras 65, permet de determiner un rapport de 
d6multiplication entre le deplacement de la p6dale 36 et le 
dgplacement de la tige de commande 66 du dispositif 
io d'assistance au freinage 68. 

Par ailleurs, les deux branches 76, 78 du renvoi 74 sont 
d6calees angulairement autour de Paxe A3 d'une valeur telle 
que, pour un choix adapte de longueur de la biellette 82, sur la 
longueur de la course de chacun de ces 6l6ments mobiles, la 
15 premiere branche 76 du renvoi 74 et la tige de commande 66, 
d'une part, la seconde branche 78 du renvoi 74 et la biellette 
82, d'autre part, et enfin la biellette 82 et le bras 65, soient 
sensiblement perpendiculaires. 

Cette disposition permet d'obtenir un rapport 
20 sensiblement constant entre la valeur du deplacement de la 
p6dale 36 et celle du deplacement de la tige de commande 66. 

La p6dale de freins 36 a ete representee sur la figure 5 
en position extreme reculee. 

On a represents en traits mixtes la p6dale 36, le bras 
25 65 et la biellette 82 lorsque la pedale 36 est en position 
extreme avancee. 

Comme on peut le voir, les orientations de la biellette 
82 dans ces deux positions sont symetriques par rapport d une 
perpendiculaire a la direction de coulissement de la platine 52, 
30 si bien que la biellette 82 determine une mSme position de 
repos de la pgdale de freins 36 autour de son axe 
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d'articulation, pour les deux positions extremes de la platine 
52. 

Ceci ne presente pas un grand inconvenient lorsqu'il 
s'agit d'une pedale de freins qui est relativement peu sollicitee 
5 par le conducteur. 

On peut toutefois envisager que la biellette 82 soit 
orient6e de telle manure que tout au long du dSplacement 
longitudinal de la platine 52, la biellette 82 determine une 
I6g6re variation de la position de repos de la p6dale 36 autour 
10 de son axe A2. 

On a represents plus particulierement sur les figures 6 
et 7 le montage de la pedale d'accelSrateur 34 sur le pedalier 
32. 

La pedale d'accelerateur 34 comporte un bras 86 qui est 
15 monte articul6, autour d'un axe transversal A4, a I'extr6mite 
inferieure 88 d'un support 90 qui est lui-m§me monte pivotant, 
par son extremity superieure 92, autour de I'arbre transversal 
64 d'axe A2 de la platine 52. 

La platine 52 est done susceptible d'entramer avec elle 
20 le support 90 lors de ses d6placements le long des glissidres 
50. 

Toutefois, le support 90 comporte 6galement, au 
voisinage de son extr6mite superieure 92, un doigt transversal 
94 qui est susceptible de coulisser dans une lumidre 96 
25 agencee dans Tun des longerons 44. 

La lumiere 96 s f etend sensiblement dans un plan 
longitudinal vertical et elle n'est pas parallSle aux glissieres 
50. 

Ainsi, lorsque le support 90 se deplace avec la platine 
30 52, le doigt transversal 94 parcourt la Iumi6re 96 qui forme un 
chemin de came suivi par le doigt 94. 
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Le doigt 94 provoque alors le pivotement du support 90 
autour de I'arbre transversal 64 de la platine 52 lorsque ceux- 
ci se deplacent longitudinalement le long des glissieres 50. 

La forme de la lumiere 96, et notamment la variation de 
5 son ecartement par rapport au plan des glissieres 50, 
determine le rapport entre ^amplitude du pivotement du 
support 90 et I'amplitude de son deplacement dans la direction 
des glissieres longitudinales 50. 

Dans Texemple repr6sente sur les figures 4, 6 et 7, la 
10 p6dale d'accelerateur 34 n'agit pas, de maniere 
conventionnelle, sur un cable d'accelerateur mais elle agit sur 
un potentiometre 6lectrique 98 qui module un signal 6lectrique 
en fonction de la position angulaire de la pedale 34 autour de 
son axe de pivotement A4, ce signal etant ensuite transmis, 
15 par exemple, a un boitier electronique de commande de 
I'injection de carburant. 

Toutefois, afin que le conducteur ressente la meme 
sensation au toucher de la pedale d'accelerateur 34, et afin de 
ramener la p6dale d'accelerateur 34 vers sa position de repos, 
20 il est prevu un v§rin de rappel 100 qui forme egalement une 
but£e pour la pedale d'accelerateur 34 en position de repos. 

Le verin 100 est interpose entre un trongon du bras 86 
de la pedale 34 et un porte-butee 102. 

Selon un autre aspect de I'invention, le potentiometre 
25 d'acc6l6rateur 98 est egalement agenc6e sur le porte-butee 
102 et le porte-butee 102 est monte articulS, a I f extr6mite 
inferieure 88 du support 90 autour de I'axe A4 de pivotement 
de la p6dale d'accelerateur 34. 

Selon le meme principe que pour le support 90, le 
30 porte-butee 102 comporte un ergot transversal 104 qui est 
re?u dans une rainure 106 qui est agencee de maniere fixe sur 
un longeron 44 du p6dalier 32. 
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Lorsque la platine 52 entraine le support 90 en 
translation parallelement aux glissieres longitudinales 50, 
I'extremite inferieure 88 du support 90 d§crit done une 
trajectoire correspondant a une combinaison du mouvement de 
5 translation et d'un mouvement de rotation autour de I'axe A2 
d'articulation du support 90. 

Ainsi, le porte-butee 102 est lui-mSme entraine 
sensiblement suivant la direction longitudinale des glissieres 
50 de manure que son ergot transversal 104 parcoure la 
10 rainure 106. 

La rainure 106 formant un chemin de came suivi par 
I'ergot transversal 104, Tergot transversal 104 commande le 
porte-butee en rotation autour de son axe A4 d'articulation sur 
le support 90. 

15 En pivotant autour de I'axe A4, le porte-butee 102 fait 

pivoter avec lui le v6rin de rappel 100 qui forme une butee 
pour la p6dale d'accelerateur 34 en position de repos, si bien 
que Torientation de la pedale 34 varie par rapport a I'habitacle 
autour de I'axe A4. 

20 II est a noter qu'il est necessaire que le potentionrtetre 

d'accelerateur 98 soit lui aussi agence sur le porte-butee 102 
afin qu'il soit toujours fixe par rapport au verin 100 formant 
but§e, et, par consequent, qu'il soit fixe par rapport a la 
position de repos de la p6dale 34. 

25 On a represents sur les figures 6 et 7, de mantere 

sch6matique, les deux positions extremes de la p§dale 
d'accelerateur 34 lorsque la platine 52 est respectivement en 
position extreme reculee et en position extreme avanc6e. 

Comme on peut le voir, lorsque la platine 52 est 

30 deplacee longitudinalement d'arri6re en avant, elle s'eloigne 
du conducteur et elle s'eloigne egalement du plancher du 
v6hicule. 
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Sous Taction du doigt transversal 94 coulissant dans la 
lumiere 96, le support 90 pivote autour de Taxe transversal A2, 
qui se d£place avec la platine 52, et de la sorte, le support 90 
provoque un deplacement supplemental de Taxe transversal 
5 A4 agence a son extr^mite interieure 88, vers Tavant et vers le 
haut par rapport au plancher, par pivotement dans le sens des 
aiguilles d'une montre, en reference aux figures 6 et 7. 

Le support 90 entraine done avec lui le porte-butee 102 
qui, sous Taction de Tergot transversal 104 qui coulisse dans 
10 la rainure 106, pivote autour de Taxe transversal A4, et 
entraine avec lui la pedale d'acceterateur 34, sous Teffet du 
v6rin de rappel 100 faisant but6e pour la pedale 34 en position 
de repos. 

De la sorte, en eloignant la p6dale 34 du conducteur, on 

15 fait en sorte que celle-ci soit relevee et redressee de maniere 
a satisfaire aux exigences de confort pour le conducteur. 

II va de soi qu'en faisant varier la forme et la position 
de la Iumi6re 96 et de la rainure 106, on pourra changer la loi 
de variation de la position de la pedale en fonction de la 

20 position de la platine 52. 

On pourra par exemple prevoir que la lumiere 96 et la 
rainure 106 soit congues pour que, dans une position extreme 
de la platine 52, la pedale 34 soit rendue inaccessible pour 
former un antivol. 

25 Enfin, dans Texemple decrit, seule la pedale 

d'accelerateur 34 est commandee par le support 90 et le porte- 
but&e 102 car il s'agit de la pedale la plus sollicitge par le 
conducteur. Toutefois, on peut envisager de commander de la 
m§me maniere la p6dale de freins 36 et , Sventuellement, une 

30 pedale d'embrayage. 
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REVEND1CATI0NS 

1. Pedalier, notamment pour un vehicule automobile, du 
type comportant au moins une pedale (34, 36) de commande 
5 d'un organe mecanique du vehicule, du type dans lequel il est 
pr6vu un dispositif de reglage (38) de la position longitudinale 
des pedales (34, 36) dans I'habitacle du vehicule, et du type 
dans lequel les pedales (34, 36) sont montees sur une platine 
(52) qui est montee mobile sur au moins une glissiere 

10 longitudinale (50) fixee sur un bati (40) solidaire de la caisse 
du vehicule, caract§rise en ce que, pour au moins une pedale 
(34, 36), le dispositif de reglage (38) modifie la distance entre 
la pSdaie (34) et le plancher (12) du vehicule en fonction du 
r6glage de la position longitudinale de la p&dale (34, 36). 

is 2. Pedalier selon la revendication 1, caract6rise en ce 

que la glissiere (50), sur laquelle est montee la platine (52), 
s'etend suivant une direction oblique par rapport d I'orientation 
du plancher (12) du vehicule au voisinage du p6dalier (32). 

3. P6dalier selon Tune des revendications 1 ou 2, 
20 caracteris6 en ce que le dispositif de reglage (38) modifie 

I'orientation de la pedale (36) dans un plan longitudinal 
vertical du vehicule en fonction du reglage de la position 
longitudinale de la platine du pedalier. 

4. P6dalier selon la revendication 3, caracteris6 en ce 
25 que la pedale (36) est montee articulee sur la platine (52), 

autour d'un axe transversal (A2), entre une position de repos 
et une position active, en ce qu'elle commande un organe 
mecanique (68, 70) du vehicule par I'intermSdiaire d'une 
biellette (82) de longueur fixe qui est articulee, dans un plan 
30 longitudinal vertical, par ses deux extr6mit6s d'une part sur la 
pedale (36) et, d'autre part, sur un 6l6ment de commande (66) 
de I'organe mecanique (68, 70) dont une position de repos est 
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independante de la position longitudinale de la pedale (36) au 
repos, et en ce que la position de repos de I'element de 
commande (66) de I'organe mecanique (68, 70) determine la 
position de repos de la pedale (36) autour de son axe (A2) par 
5 Tintermediaire de la biellette (82) de longueur fixe. 

5. Pedalier selon la revendication 4, caracterise en ce 
qu'un renvoi (74), monte pivotant autour d'un axe transversal 
(A3) fixe par rapport a la caisse du vehicule, est interpose 
entre la biellette (82) et I'element de commande (66) de 

10 I'organe mecanique (68, 70). 

6. Pedalier selon Tune des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce que la pedale (34) est montee sur un support 
(90) qui est mobile par rapport a la platine (52), et en ce qu'il 
est prevu des moyens de commande (94, 96) des 

is d6placements du support (90) en fonction des deplacements 
de la platine (52) par rapport au bati (40). 

7. Pedalier selon la revendication 6, caracterise en ce 
que le support (90) est monte a rotation, autour d'un axe 
transversal (A2), sur la platine (52), et en ce que le support 

20 (90) est command^ en rotation autour de son axe (A2) en 
fonction du d^placement longitudinal de la platine (52). 

8. Pedalier selon la revendication 7, caracterise en ce 
que le support (90) comporte un doigt transversal (94) qui est 
re?u dans une lumiere de guidage (96) qui est fixe par rapport 

25 au bati (40) et qui s'etend dans un plan longitudinal vertical, 
en ce que la lumiere (96) et le doigt (94) forment respecti- 
vement un chemin de came et un 6l6ment suiveur de came, et 
en ce que la lumiere (96) n'est pas parallele a la glissiere (50) 
de manure que le doigt transversal (94) commande la rotation 

30 du support (90) lorsqu'il parcoure la Iumi6re (96) lors d'un 
deplacement longitudinal de la platine (52). 
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9. Pedalier selon la revendication 8, caracterise en ce 
que I'orientation de la pedale (34) en position de repos est fixe 
par rapport au support (90). 

10. Pedalier selon la revendication 8 f caracterise en ce 
5 que I'orientation de la pedale (34) en position de repos par 

rapport au support (90) est variable. 

11. Pedalier selon la revendication 11, caracterise en ce 
que la position de repos de la pedale (34) par rapport au 
support (90) est d6termin6e par une but6e (100) solidaire d'un 

10 porte-butee (102) qui est mobile par rapport au support (90) et 
qui comporte des moyens de commande (104, 106) de ses 
deplacements par rapport au support (90) en fonction de la 
position longitudinale de la platine (52). 

12. Pedalier selon la revendication 11, caract6ris6 en ce 
is que le porte-butee (102) est mont6 pivotant sur le support (90) 

autour d'un axe transversal (A4) et comporte un ergot 
transversal (104) qui est re?u dans une rainure de guidage 
(106) qui est fixe par rapport au bati (40) et qui s'6tend dans 
un plan longitudinal vertical, et en ce que la rainure (106) et 
20 I'ergot (104) forment respectivement un chemin de came et un 
element suiveur de came de maniere que I'ergot transversal 
(104) commande le pivotement du porte-butee (102) lorsqu'il 
parcoure la rainure (106) lors d'un d^placement longitudinal de 
la platine (52). 

25 13. Pedalier selon Tune quelconque des revendications 

3 a 12, caract6ris6 en ce que, lorsque la platine (52) est 
deplac6e longitudinalement d'arriere en avant, le dispositif de 
r6glage (38) eloigne la pedale (34, 36) du plancher (12) et 
Toriente de maniere a I'amener dans une position plus 

30 verticale. 

14. P6dalier selon Tune quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caracterise en ce qu'il est pr6vu une position de 
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la platine (52) dans laquelle la p6dale (34, 36) est rendue 
inaccessible dans le but de constituer un dispositif antivol. 

15. Pedalier selon Tune quelconque des revendications 
precedentes, caracteris6 en ce qu'il comporte plusieurs 
5 pedales (34,36) et en ce que le dispositif de reglage (38) agit 
sur plusieurs pedales (34, 36). 
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